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Abkiirzungen

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

BImSchV  Bundes-Immissionsschutzverordnung

dB(A)
DIN
DTV
IGW

L

I—r, diff
RLS
VerBau
WA

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

Dezibel nach A-Bewertung (Schallpegel mit Frequenzbewertung)
Deutsches Institut fir Normung e.V.

durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

Immissionsgrenzwert

Beurteilungspegel

Uberschreitung eines Grenz-, Richt- oder Orientierungswertes
Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung (Software)

allgemeines Wohngebiet
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1.1

1.2

21

ALLGEMEINES

Aufgabenstellung

Die Gemeinde Merdingen erfreut sich eines stetigen Bevolkerungswachstums und ei-
ner anhaltenden Nachfrage nach Bauland. Die in der Vergangenheit ausgewiesenen
Baugebiete sind zwischenzeitlich nahezu aufgesiedelt. Deshalb sollen nun am nérdli-
chen Ortsrand weitere Wohngebietsflachen planungsrechtlich fiir eine Bebauung vor-
bereitet werden. Dazu soll der Bebauungsplan ,Inneres Gratzfeld — Neuweg“ aufge-
stellt werden.

Fir die Aufstellung des Bebauungsplans ,Inneres Gratzfeld — Neuweg“ sollen die
schalltechnischen Auswirkungen untersucht sowie Larmeinwirkungen ermittelt und be-
wertet werden.

Dabei ist der StralRenverkehrslarm des Neuwegs (K 4929) zu berlcksichtigen, der
mittig durch das Plangebiet verlauft. Dazu gehoéren die Ermittlung und Bewertung der
Einwirkungen des Verkehrsldrms auf das Plangebiet und die Anderungen der Ver-
kehrslarmsituation flr die Nachbarschaft.

Aus den Ergebnissen der Untersuchung werden Empfehlungen zu Larmschutzmal}-
nahmen sowie Vorschlage zu Festsetzungen fiir den Bebauungsplan abgeleitet.
Bearbeitungsgrundlagen

Die schalltechnische Untersuchung bezieht sich auf den Bebauungsplanentwurf ,Inne-
res Gratzfeld - Neuweg“ vom 20.10.2020. Ein Katasterauszug wurde von der Gemein-
de Merdingen zur Verfigung gestellt. Weitere Datengrundlagen werden an den jeweili-

gen Stellen im Text aufgefihrt.

Die schalltechnischen Berechnungen werden mit der Software SoundPLAN (Version
8.1, Soundplan GmbH) durchgeflihrt.

GRUNDLAGEN

Allgemeines

Schall bezeichnet mechanische Schwingungen und Wellen in einem elastischen Medi-
um (z.B. Luft). Schallpegel werden Ublicherweise in der Einheit dB(A) (Dezibel) darge-
stellt. Dabei handelt es sich um eine Hilfsgréle, die einen Schalldruckpegel in ein Ver-
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2.2

2.3

haltnis zur menschlichen Horschwelle setzt. Durch den logarithmischen Malistab ent-
stehen dabei besser handhabbare Werte.

Das menschliche Gehoér nimmt Frequenzen ungefahr zwischen 16 Hz und 20 KHz
wahr. Die Horschwelle liegt in Abhangigkeit von der Frequenz ungefahr bei 0 dB. Die
Schmerzgrenze liegt bei ca. 130 dB. ,Die Abhangigkeit von wahrgenommener Laut-
starke und Schalldruckpegel ist stark frequenzabhangig. [...] Sollen Aussagen Uber die
Wahrnehmung eines Schallereignisses gemacht werden, muss daher das Frequenz-
spektrum des Schalldrucks betrachtet werden.” [1]

Durch eine frequenzabhangige Gewichtung wird der bewertete Schalldruckpegel gebil-
det. Ublich ist dabei die Verwendung des A-bewerteten Schallpegels (dB(A)).

Als Larm werden Schallereignisse bezeichnet, die subjektiv als stérend empfunden
werden. Larm ist also ,unerwiinschter Schall, der das physische, psychische und so-
ziale Wohlbefinden der Menschen erheblich beeintrachtigen kann®. [2] Auch nach Auf-
fassung der Weltgesundheitsorganisation hat Larm ,negative Auswirkungen auf die
menschliche Gesundheit und das Wohlbefinden und wird in zunehmendem Male zu
einem Problem.” [3]

Beurteilungsgrundlagen

Berechnungs- und Bewertungsgrundlagen der unterschiedlichen Larmarten (z.B. Ver-
kehr, Gewerbe, Freizeit) werden durch entsprechende Richtlinien bzw. Verordnungen
vorgegeben. Hierbei erfolgt eine sektorale Betrachtung, d.h. bei den schalltechnischen
Uberpriifungen sind die Ladrmquellen der unterschiedlichen Larmarten einzeln zu ermit-
teln und die daraus berechneten Beurteilungspegel den jeweiligen Grenz-, Richt- oder
Orientierungswerten gegenuiberzustellen.

Eine Aggregation mehrerer Larmarten erfolgt in der Regel nicht. Schallquellen, die kei-
ner Larmart zuzuordnen sind (z.B. Naturgerdusche, Wind, Wasser etc.), werden bei
den schalltechnischen Untersuchungen nicht betrachtet.

Fir die schalltechnischen Berechnungen werden zunachst die Schallemissionen ermit-
telt oder abgeschatzt, d.h. der von einer Schallquelle ausgehende Larm betrachtet. In
Abhangigkeit der Lage, Hohe, Abschirmungen, Reflexionen etc. werden daraus die
Schallimmissionen ermittelt, also der auf den jeweils mafligebenden Immissionsort
(z.B. ein Wohngebaude) einwirkende Larm bestimmt.

Mit den Zuschlagen der jeweiligen Berechnungsrichtlinien z.B. flir Ruhezeiten oder be-
stimmte Larmarten werden aus den Immissionen die Beurteilungspegel gebildet.
Schallschutz im Stadtebau

Fur die schalltechnische Beurteilung stadtebaulicher Planungen kann die DIN 18005
Teil 1 - Schallschutz im Stadtebau [4] herangezogen werden. In Beiblatt 1 zur DIN

P:\612\2350-2399\2-2392 SU Inneres Gratzfeld\500 Planung\580 Berichte\EB6122392-211025-Son.docx Seite 2



Gemeinde Merdingen FICHTNER

Bebauungsplan ,Inneres Gratzfeld — Neuweg® / Schalltechnische Untersuchung WATER & TRANSPORTATION

18005 sind ,Orientierungswerte fur die angemessene Berucksichtigung des Schall-
schutzes in der stadtebaulichen Planung“ [5] angegeben. Die Orientierungswerte sind
als Ziele des Schallschutzes fir die Bauleitplanung aufzufassen und keine Grenzwerte.
Die ortlichen Gegebenheiten kdnnen ein Abweichen von Orientierungswerten nach
oben oder unten erfordern.

Die DIN 18005 dient als Grundlage zur Abwagung der Belange des Schallschutzes bei
stadtebaulichen Planungen. ,Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung
von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwie-
gen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mallnahmen (z.B. geeig-
nete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmalinahmen
— insbesondere fir Schlafraume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert wer-
den.” [4]

»~Je weiter die Orientierungswerte der DIN 18005 Uberschritten werden, desto gewichti-
ger mussen allerdings die fir die Planung sprechenden stadtebaulichen Griinde sein
und umso mehr hat die Gemeinde die baulichen und technischen Moglichkeiten aus-
zuschopfen, die ihr zu Gebote stehen, um diese Auswirkungen zu verhindern.” [6] ,Die
Orientierungswerte der DIN 18005 kdénnen zur Bestimmung der zumutbaren Larmbe-
lastigung eines Wohngebiets in die Abwagung mit einbezogen werden, wobei eine
Uberschreitung von 5 dB(A) dabei zuléssig ist.” [7]

,Weist ein Bebauungsplan ein neues Wohngebiet (WA) aus, das durch vorhandene
Verkehrswege Larmbelastungen ausgesetzt wird, die an den Gebietsrandern deutlich
Uber den Orientierungswerten der DIN 18005 liegen, ist es nicht von vornherein abwa-
gungsfehlerhaft, auf aktiven Larmschutz zu verzichten. Je nach Umstanden des Einzel-
falls, z.B. in dicht besiedelten Rdumen, kann es abwagungsfehlerfrei sein, eine Kom-
bination von passivem Schallschutz, Stellung und Gestaltung von Gebauden sowie
Anordnung der Wohn- und Schlafrdume zu erreichen.” [6]

In der folgenden Tabelle sind fur die verschiedenen Nutzungsarten die in der
DIN 18005 (Beiblatt zu Teil 1) [4] angegebenen Orientierungswerte fir den Tag (6 bis
22 Uhr) und die Nacht (22 bis 6 Uhr) aufgeflhrt:
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31

Tab. 2-1:  Orientierungswerte der DIN 18005 [4]

Nutzungsart Orientierungswerte der DIN 18005
in dB(A)

Tag Nacht
Reine Wohngebiete 50 40 (35)
Allgemeine Wohngebiete 55 45 (40)
Besondere Wohngebiete 60 45 (40)
Dorf- und Mischgebiete 60 50 (45)
Kerngebiete 65 55 (50)
Gewerbegebiete 65 55 (50)

(Werte in Klammern fur Gewerbe-, Sport- und Freizeitlarm)

Die Beurteilungspegel verschiedener Larmarten (Verkehr, Gewerbe, Sport, Freizeit)
sind einzeln mit den Orientierungswerten zu vergleichen.

SCHALLTECHNISCHE MODELLBERECHNUNGEN

Allgemeines

Die Larmeinwirkungen im Plangebiet werden durch die Kreisstralle 4929 (Neuweg),
welche durch das Plangebiet verlauft, hervorgerufen.

Im Zuge der Entwicklung der Wohnbebauung soll das Ortsschild nach Norden verlegt
werden. In diesem Zusammenhang wird angestrebt, auch die zuldssige Geschwindig-
keit innerorts auf 30 km/h zu reduzieren. Deshalb erfolgt eine Priifung fur die schutz-
bediirftigen Nutzungen im Plangebiet sowie die Anderungen des Verkehrslarms fiir die
Umgebung fur jeweils zwei Geschwindigkeiten (30 km/h und 50 km/h).

Fir das Bebauungsplanverfahren ist zu prifen, welchen Larmbelastungen Gebaude
mit schutzbedirftigen Nutzungen im Plangebiet ausgesetzt sein werden. Aus den Er-
gebnissen sind, falls erforderlich, SchutzmaRnahmen abzuleiten. Daneben sind die
Anderungen der Verkehrslarmsituation fiir die Umgebung des Plangebiets zu ermitteln.
Diese konnen sich durch die Verkehrserzeugung der zuldssigen Nutzungen im Plan-
gebiet und den Einfluss kiinftiger Baukdrper im Plangebiet ergeben.

Untersucht werden im Folgenden der Analysefall, der Prognose-Nullfall sowie der
Prognose-Planfall. Der Analysefall reprasentiert die derzeitige Verkehrssituation im
Plangebiet sowie der Umgebung. Der Prognose-Nullfall beschreibt die prognostizierte
Verkehrssituation ohne Realisierung der Planung im Gebiet ,Inneres Gratzfeld - Neu-
weg"“. Damit wird die vom Plangebiet unabhangige Verkehrsentwicklung berticksichtigt.
Der Prognose-Planfall bezieht sich auf eine vollstandige Bebauung des Plangebietes
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3.2

unter Berlcksichtigung der Aufstellung des Bebauungsplans ,Inneres Gratzfeld - Neu-

weg".

Wie oben angesprochen, unterscheidet die Untersuchung sowohl im Prognose-Null-
als auch im Prognose-Planfall jeweils zwischen der Ausgangssituation mit einer Ge-
schwindigkeit von 50 km/h innerorts sowie der angestrebten Minderung auf 30 km/h.
Verglichen wird dabei jeweils mit derselben Geschwindigkeitsanordnung der Null- und
Planfall, sodass nur der Einfluss des Baugebiets sichtbar wird.

Wahrend im Analyse- und Prognose-Nullfall die bisherige Lage des Ortsschildes be-
ricksichtigt wird, geht der Prognose-Planfall von einer Verlegung des Ortsschildes
nach Norden vor den Beginn der neuen Bebauung aus. Entsprechend gilt dann jeweils
fur einen langeren Bereich die innerdrtliche Geschwindigkeit von 50 bzw. 30 km/h.

Beurteilungsgrundlagen

,Die Larmbelastung durch Strallen- und Schienenverkehr wird heute ausschliel3lich be-
rechnet, denn das ist genauer, transparenter und auch wirtschaftlicher als Messungen
zu zufalligen Zeitpunkten, die Witterungseinfliissen und Verkehrsschwankungen unter-
liegen. Zudem kann ein Mikrofon nicht zwischen Larmquellen (Hund oder Auto) unter-
scheiden und zuklnftiger Verkehrslarm kann ohnehin nicht gemessen werden.” [8]
Modellhafte Berechnungen der Larmimmissionen sind dartiber hinaus besser nachzu-
vollziehen als Messungen, die von zufalligen duleren Einflissen abhangen. Nur in
Ausnahmefallen werden z.B. zu Uberpriifungszwecken Larmmessungen durchgefiihrt.

Zur rechnerischen Erfassung des Strallenverkehrslarms dienen die "Richtlinien fir den
Larmschutz an Stralen (RLS-90)" [9].

Entsprechend dieser Richtlinien sind die Larmpegel (Beurteilungspegel) aus den
durchschnittlichen taglichen Verkehrsmengen zu berechnen. Diese Larmwerte sind
Mittelwerte (Mittelungspegel) und keine Maximalpegel.

Der Mittelungspegel ist nach DIN 45641 der zeitliche Mittelwert des A-Schallpegels. Er
stellt eine Malzahl dar, die die Lautstarke des gesamten Gerauschgeschehens wah-
rend der Beurteilungszeit kennzeichnet und das zeitlich in seiner Starke schwankende
Gerausch in ein vergleichbares Dauergerausch umrechnet ("energiedquivalenter Dau-
erschallpegel").

Erganzend zu den Orientierungswerten der DIN 18005 (vgl. Abschnitt 2.3) kénnen zur
Bewertung der ermittelten Immissionen auch die Immissionsgrenzwerte der Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV [10]) verwendet werden. Die 16. BImSchV ,gilt fir
den Bau oder die wesentliche Veranderung von 6ffentlichen Stralden sowie von Schie-
nenwegen der Eisenbahnen und StralRenbahnen.“ [10] In Leitfaden fiur Bauleitplanun-
gen [11] [12] wird bei Verkehrslarmbelastungen auf die (hdheren) Immissionsgrenzwer-
te der 16. BImSchV als erganzenden Beurteilungsmalistab zu den Orientierungswer-
ten der DIN 18005 verwiesen.
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3.3

3.3.1

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind in der folgenden Tabelle zusammen-
gestellt:

Tab. 3-1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [10]

Nutzungsart Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
in dB(A)
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime 57 47

Reine und allgemeine Wohngebiete sowie

Kleinsiedlungsgebiete 59 49
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59

Emissionen

Allgemeines

Eine Grundlage zur Beschreibung der Larmsituation besteht in der Bestimmung der
Larmemissionen. Emissionspegel beschreiben den Schall, der von einer Larmquelle
ausgeht. Die Emissionspegel sind nach den Beurteilungszeitrdumen Tag (6 bis 22 Uhr)
und Nacht (22 bis 6 Uhr) zu unterscheiden.

Der Emissionspegel einer StralRe ist abhangig von der Verkehrsbelastung auf den
mafRgebenden StralRenabschnitten. Dabei sind die durchschnittlichen taglichen Ver-
kehrsmengen (DTV-Wert) und der Anteil des Lkw-Verkehrs sowohl fur den Tag als
auch fir die Nacht sowie die zugelassenen Geschwindigkeiten flir Pkw und Lkw zu be-
rucksichtigen. Hinzu kommen je nach Situation noch Zuschlage fur die Stralienoberfla-
che und fur Steigungsbereiche, wenn die Steigung gleich oder gréRer 5% ist. Die
nachfolgend angegebenen Emissionspegel der Stralten beziehen sich bei freier Schall-
ausbreitung auf eine Entfernung von 25 m von der Stral3e.

Grundsétzlich ist darauf hinzuweisen, dass Emissionspegel auf Anderungen der Ver-
kehrsbelastungen relativ unsensibel reagieren. Eine Steigerung des taglichen Verkehrs
um 10% bewirkt beispielsweise bei ansonsten gleichen Randbedingungen nur eine
Steigerung der Emissionspegel um ca. 0,4 dB(A). Die teilweise vereinfachenden An-
nahmen zu vorhandenen und kunftig zu erwartenden Verkehrsbelastungen bieten fur
die schalltechnische Beurteilung eine hinreichende Genauigkeit.
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3.3.2

3.3.3

3.34

Analyse-Fall

Alle nachfolgenden Verkehrsmengen basieren auf der Verkehrsuntersuchung B 31
Breisach — Freiburg [13]. Diese Daten wurden auf die Anforderungen der schalltechni-
schen Berechnungen (z.B.: Tag- / Nachtverteilung) umgerechnet. Im Prognose-Planfall
wurde zudem die zusatzliche Verkehrserzeugung durch das Plangebiet berlcksichtigt.

Tab. 3-2:  Verkehrsmengen und Emissionspegel im Analyse-Fall

StraBenabschnitt DTV-Wert Lkw-Anteil Geschwindigkeit Emissionspegel
[Kfz/24h] [%] [km/h] [dB(A)]

Tag Nacht Pkw Lkw Tag Nacht

50 50 52,9 45,2

K 4929 1.850 24 3,1
100 80 58,3 50,5

Prognose-Nullfall

Tab. 3-3: Verkehrsmengen und Emissionspegel im Prognose-Nulifall

StraBenabschnitt DTV-Wert Lkw-Anteil Geschwindigkeit Emissionspegel
[Kfz/24h] [%] [km/h] [dB(A)]

Tag Nacht Pkw Lkw Tag Nacht

100 80 58,6 50,8
K 4929 1.990 24 3,1 50 50 53,2 45,5
30 30 50,8 43,1

Prognose-Planfall

Der Prognose-Planfall bezieht sich auf eine vollstandige Bebauung des Plangebietes
unter Berlicksichtigung der Aufstellung des Bebauungsplans ,Inneres Gratzfeld —
Neuweg“. Aufgrund des durch die geplanten Nutzungen erzeugten Verkehrs werden
sich die Verkehrsmengen im umgebenden StralRennetz erhéhen.

Zur Abschatzung des neu erzeugten Kfz-Verkehrs wird die bundesweit Ubliche Metho-
dik der Hessischen Strallen- und Verkehrsverwaltung [14] angewandt und mit dem zu-
gehorigen Programm Ver_Bau [15] berechnet.

Anhand von spezifischen Parametern kann dabei Gber empirische KenngréRen der er-
zeugte Verkehr (Einwohner-, Kunden-, Besucherverkehr etc.) bestimmt werden. Hierflr
werden Eingangsdaten, wie die Nutzflache fur die Gewerbeflachen oder die Anzahl der
Wohneinheiten, herangezogen.
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3.4

3.41

Die einzelnen Schritte dieser Ermittlung und die Ergebnisse sind in Anlage 2 fir die
Wohnnutzung dargestellt.

Fir das Plangebiet ,Inneres Gratzfeld — Neuweg“ konnte somit eine Verkehrserzeu-
gung hinsichtlich des Einwohnerverkehrs inklusive Besucher-, Beschaftigen- und Lie-
ferverkehr von insgesamt rund 410 Kfz-Fahrten/24h ermittelt werden (jeweils
205 Kfz/24h im Quell- und Zielverkehr). In diesen 410 Kfz/24h sind ca. 30 Kfz/24h flr
Beschaftigte eingerechnet, welche in Anlage 2 nicht extra aufgefiihrt sind.

Bei der Verteilung der neu erzeugten Verkehrsmengen wurde vom unginstigsten Fall
ausgegangen, bei welchem der Verkehr zu jeweils 50 % in Richtung Norden und Su-
den abflief3t.

Die angesetzten Verkehrsmengen und Emissionspegel des Prognose-Planfalls kdnnen
der folgenden Tabelle entnommen werden:

Tab. 3-4: Verkehrsmengen und Emissionspegel im Prognose-Planfall

StraBenabschnitt DTV-Wert Lkw-Anteil Geschwindigkeit Emissionspegel
[Kfz/24h] [%] [km/h] [dB(A)]

Tag Nacht Pkw Lkw Tag Nacht

100 80 58,9 50,9
K 4929 2.190 2,4 3,1 50 50 53,3 45,3
30 30 51,0 42,9

Immissionen

Allgemeines

Zur Ermittlung der Verkehrslarm-Immissionen wird eine Berechnung der Schallausbrei-
tung von den Verkehrswegen zu den Immissionsorten durchgefuhrt. In die Berechnung
gehen Abschirmungen und Reflexionen von bestehenden Gebauden sowie die Gelan-
destruktur ein. Im Baugebiet wird zur Prifung des unglinstigsten Falls von einer freien
Schallausbreitung ausgegangen. Somit hangen Larmschutzanforderungen auch nicht
von der spateren Reihenfolge der Bebauung und den daraus hervorgehenden Ab-
schirmungen ab.

Fur die Nachbarschaft werden hingegen die Reflexionen und Abschirmungen an den
kiinftigen Baukdrpern beriicksichtigt, um hierdurch hervorgerufene Anderungen zu er-
mitteln (vgl. Anlage 1.2).

P:\612\2350-2399\2-2392 SU Inneres Gratzfeld\500 Planung\580 Berichte\EB6122392-211025-Son.docx Seite 8



Gemeinde Merdingen FICHTNER

Bebauungsplan ,Inneres Gratzfeld — Neuweg® / Schalltechnische Untersuchung WATER & TRANSPORTATION

3.4.2 Nachbarschaft

Im Rahmen der Abwagung des Bebauungsplans sind die Anderungen der Verkehrs-
larmsituation durch eine Realisierung der Planungen zu ermitteln und zu bewerten.
Neben einer durch das Vorhaben zu erwartenden Anderung des Verkehrslarms ist
auch die absolute Hohe der zukinftigen Larmbelastung in der schutzbediirftigen
Nachbarschaft des Plangebiets bedeutsam.

Hierfiir sind die Anderungen der Verkehrslarmbelastungen, die durch die Verkehrser-
zeugung des Plangebiets und den Einfluss der neuen Baukdrper (Abschirmungen und
Reflexionen) hervorgerufen werden, zu untersuchen. Dies wird durch die Untersu-
chung des Analyse-, Prognose-Null- und -Planfalls abgebildet.

Zur Bewertung werden hilfsweise die Kriterien der Verkehrslarmschutzverordnung her-
angezogen. Grundsatzlich gilt, dass je hoher die Vorbelastung und die Larmzunahme
sind, desto groRer ist das Gewicht dieser Belange in der Abwagung.

Abwagungserheblich sind in jedem Fall wesentliche Larmerhdhungen. In Anlehnung an
die Kriterien der Verkehrslarmschutzverordnung ist demnach zu prifen, ob sich die
Beurteilungspegel durch die Planung wesentlich, d.h. um mindestens 2,1 dB(A) (ge-
rundet 3 dB(A)) bei gleichzeitiger Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV (vgl. Abschnitt 3.2) erhéhen. Dartber hinaus kénnen Pegelédnderungen
zwar nicht wesentlich, aber bereits wahrnehmbar sein. Die Schwelle zur Wahrnehm-
barkeit liegt bei ca. 1 dB(A). Darunter ist von keiner wahrnehmbaren Anderung der
Larmsituation auszugehen.

Alle Anderungen kénnen aber jeweils nur im Einzelfall auch vor dem Hintergrund der
jeweiligen Schutzbedurftigkeit und Larmbetroffenheit bewertet werden.

Die Beurteilungspegel des Verkehrslarms in der Nachbarschaft fiir die verschiedenen
betrachteten Falle kbnnen den Tabellen in den Anlagen 3 bis 5 entnommen werden.

Darin bedeuten:

. IGW: Immissionsgrenzwert der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
o L Beurteilungspegel

. Tag: Beurteilungszeitraum Tag 6 bis 22 Uhr

« Nacht: Beurteilungszeitraum Nacht 22 bis 6 Uhr

« diff: Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes

Die Immissionsgrenzwerte werden entsprechend der jeweiligen Gebietsnutzung unter-
schieden. Diese wurden fir die Nachbarschaft den geltenden Bebauungsplanen ent-
nommen.
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3.4.3

Tempo 50

Den Tabellen in den Anlagen 3 und 4.1 fiir die Situation mit Tempo 50 innerorts ist zu
entnehmen, dass an den untersuchten Immissionsorten in der Nachbarschaft des
Plangebiets im Analyse- und im Prognose-Nullfall Beurteilungspegel zwischen
50 dB(A) und 60 dB am Tag und zwischen 43 dB(A) und 52 dB(A) in der Nachtzeit er-
reicht werden.

In der Tabelle in der Anlage 4.2 sind die Beurteilungspegel im Prognose-Planfall dar-
gestellt. Bei dem Vergleich der Beurteilungspegel des Prognose-Null- und Prognose-
Planfalls (vgl. Anlage 4.3) lasst sich feststellen, dass es an den untersuchten Immissi-
onsorten 01 bis 03 in der Nachbarschaft zu einer Verringerung der Beurteilungspegel
kommt. MaRgebend hierfur sind die Minderungen durch die Verlegung des Ortsschil-
des mit einhergehender Verlangerung des Bereichs mit geringerer zulassiger Ge-
schwindigkeit. Daneben entstehen auch Abschirmungen durch die kiinftigen Baukorper
im Plangebiet.

An den Immissionsorten 04 bis 08 kommt es zu einer geringen, nicht wahrnehmbaren
Erhéhung der Beurteilungspegel. Die geringe Erhéhung erfolgt durch den durch das
Plangebiet erzeugten zusatzlichen Verkehr auf der Kreisstralie.

Bereiche mit wesentlichen Erhéhungen der Verkehrslarmbelastung (Anderungen der
Beurteilungspegel von mindestens 2,1 dB(A) liegen entsprechend der aufgefihrten Er-
gebnisse nicht vor.

Aufgrund der oben dargestellten Ergebnisse sind bezliglich der Anderung der Ver-
kehrslarmsituation in der Nachbarschaft keine Larmschutzmafnahmen erforderlich.

Tempo 30

Die Beurteilungspegel im Prognose-Nullfall und im Prognose-Planfall bei einer Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h sind in Anlage 5.1 und 5.2 dargestellt. Bei dem
Vergleich der Beurteilungspegel des Prognose-Null- und Prognose-Planfalls (vgl. An-
lage 5.3) lasst sich feststellen, dass sich die Beurteilungspegel durchweg verringern
mit Ausnahme der Immissionsorte 07 und 08, an welchen es zu einer nicht wahrnehm-
bare Erhéhung kommt. Auch hier sind die Verlegung des Ortsschildes und damit ver-
bundenen verlangertem Bereich mit reduzierter Geschwindigkeit mafigebend fur die
Minderungen der Beurteilungspegel sowie auch Abschirmungen durch die zukinftigen
Baukdrper.

Wie schon bei Tempo 50 sind auch bei Tempo 30 beziiglich der Anderung der Ver-
kehrslarmsituation in der Nachbarschaft keine Larmschutzmafnahmen erforderlich.
Plangebiet

Analog zur Untersuchung der Verkehrslarmanderung in der Nachbarschaft, werden zur
Bewertung der Beurteilungspegel anhand von Isophonen in Anlage 6 die fir den je-
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weiligen Gebietstyp geltenden Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverord-
nung (16. BImSchV) erganzend zu den Vorgaben der DIN 18005 — Schallschutz im
Stadtebau herangezogen. Die Gebietsnutzung im Plangebiet wird nach Bebauungs-
planentwurf als allgemeines Wohngebiet (WA) ausgewiesen. Die entsprechend gelten-
den Orientierungswerte der DIN 18005 kénnen Tabelle 2.1 in Abschnitt 2.3 enthom-
men werden. Die Grenzwerte der 16. BImSchV sind in Tabelle 3.1 in Abschnitt 3.2 zu-
sammengefasst.

Tempo 50

Die Verkehrslarmsituation mit freier Schallausbreitung ohne Abschirmung der geplan-
ten Gebaude ist flr das gesamte Plangebiet jeweils stockwerksweise fir den Tag und
die Nacht in Anlage 6 dargestellt. Hierbei wird innerorts, wie bislang, von einer zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ausgegangen.

Die Ergebnisse zeigen, dass die Beurteilungspegel im Plangebiet innerhalb der be-
baubaren Bereiche am Tag zwischen 43 dB(A) und 62 dB(A) sowie zwischen 36 dB(A)
und 54 dB(A) in der Nacht liegen. Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fir all-
gemeine Wohngebiete von 59 dB(A) am Tag wird nur im Nahbereich der Kreisstralie
(K 4929) Uberschritten. In der Nacht wird der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV
von 49 dB(A) in der naheren Umgebung der K 4929 (berschritten.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiete werden im Plange-
biet am Tag und in der Nacht in groferen Teilen Uberschritten.

Aufgrund der ermittelten Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte im Plangebiet
werden zum Schutz vor Verkehrslarm im Abschnitt 4 LarmschutzmalRnahmen empfoh-
len.

Tempo 30

Bei einer Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 werden die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV am Tag und in der Nacht ebenfalls nur im naheren Bereich der
Kreisstralle (K 4929) Uberschritten (vgl. Anlage 7), Die Orientierungswerte der DIN

18005 werden hingegen weiterhin vor allem im Bereich der K 4929 tberschritten.

Trotz geringerer Immissionen sind auch bei Tempo 30 Larmschutzmallnahmen erfor-
derlich.

LARMSCHUTZMARNAHMEN

Allgemeines

Den ermittelten Larmimmissionen sind teilweise Uberschreitungen der empfohlenen
Orientierungs- bzw. Richtwerte im Plangebiet zu entnehmen.
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4.2

421

Auf diese Larmkonflikte sollte zur Gewahrleistung gesunder Wohn- und Arbeitsverhait-
nisse mit Larmschutzmalinahmen reagiert werden. Je nach Sachlage bestehen ver-
schiedene Moglichkeiten der Umsetzung von Malinahmen:

1. Planerische / organisatorische Malknahmen zur Vermeidung der Entstehung von
Larm

2. VergroRern des Abstands zwischen Schallquelle und schutzbedurftiger Nutzung
3. Aktive SchutzmalRhahmen am Emissionsort bzw. auf dem Ausbreitungsweg
4. Passive LarmschutzmalRnahmen an betroffenen Gebauden

Grundsatzlich sollten die Mallnahmen in der oben aufgefiihrten Reihenfolge eingesetzt
werden. Es ist aber in jedem Einzelfall zu prifen, welche Malnahmen unter den vor-
handenen Einsatzbedingungen verhaltnismafig sind und wesentlich zu einer Konflikt-
I6sung beitragen. Hierbei bestehen fir die planaufstellende Kommune Abwagungs-
spielrdaume. Die nachfolgend vorgeschlagenen Schutzmaflinahmen sind demnach die
aus Sicht des Schallschutzes empfohlenen MalRnahmen. In der Abwagung mit anderen
Aspekten (Stadtebau, Wirtschaftlichkeit, Sichtverhaltnisse etc.) kann im Einzelfall hier-
von auch abgewichen werden.

Der auf das Plangebiet einwirkende Verkehrslarm ist durch die Merdingen durchque-
rende K 4929 und deren Verkehrsfunktion bedingt. Hierauf besteht im Rahmen der
Aufstellung des Bebauungsplans ,Inneres Gratzfeld — Neuweg“ kein Einfluss.

Der Einhaltung grofierer Abstande steht das Gebot zur flachensparenden Planung
entgegen.

Ein aktiver Larmschutz in Form einer Larmschutzwand zum Schutz vor dem Stralen-
verkehrslarm wird aufgrund von stadtebaulichen Gegebenheiten (negativer Einfluss auf
das Stadtbild, Trennwirkung, stark eingeschrankte Wirkung durch seitliche Schallein-
trage, Sichtverhaltnisse, erforderliche Zufahrten usw.) und im Hinblick auf die nur ge-
ringen Uberschreitungen der zumutbaren Larmeinwirkungen nicht in Betracht gezogen.

Die Gewabhrleistung gesunder Wohn- und Arbeitsverhaltnisse im Plangebiet ist somit
Uber Larmschutz an den geplanten Gebauden im Plangebiet sicherzustellen.

Passiver Lirmschutz — Verkehrslarm

Allgemeines

Im Plangebiet werden zur Gewahrleistung gesunder Wohn- und Arbeitsverhaltnisse
passive Larmschutzmalinahmen empfohlen. Dieser bezeichnet Malknahmen an den
von Larm betroffenen Gebauden und umfasst z.B. die Grundrissanordnung, die Lage
und Art der Fenster, die Schalldammung der AuRenbauteile oder die Bellftung.
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4.2.2

423

Nachfolgend werden Vorschlage aus Sicht des Schallschutzes zusammengestellt, die
zur Gewabhrleistung gesunder Wohn- und Arbeitsverhaltnisse sinnvoll erscheinen. In
der Abwagung mit anderen Aspekten konnen im Einzelfall auch Anpassungen erforder-
lich sein.

Es wird empfohlen, fir Bereiche mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [10]) Uber Festsetzungen im Bebau-
ungsplan Vorgaben zum passiven Larmschutz zu definieren, auch wenn damit Teilbe-
reiche mit leichten Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 nicht von
den Vorgaben erfasst werden. Im Hinblick auf eine planerische Zuriickhaltung bei eher
moderaten Uberschreitungen und den ohnehin bestehenden Anforderungen an Ge-
baude zur Energieeinsparung und den Schallschutz im Hochbau ist aus fachlicher
Sicht in diesem Zwischenbereich von einer Zumutbarkeit der Verkehrslarmeinwirkun-
gen auszugehen.

Grundrissorientierung

Aufgrund der vor allem durch die durch das Plangebiet verlaufende K 4929 gepragten
Larmsituation im Plangebiet wird eine Vorgabe zur Grundrissorientierung empfohlen. In
Anlehnung an den Berliner Leitfaden Larmschutz in der verbindlichen Bauleitplanung
[16] kann eine Festsetzung beispielsweise wie folgt formuliert werden:

Zum Schutz vor Verkehrslarm muss in Wohnungen direkt entlang der K 4929
mindestens ein Aufenthaltsraum von Wohnungen, bei Wohnungen mit mehr als
zwei Aufenthaltsrdaumen mussen mindestens zwei Aufenthaltsraume mit jeweils
mindestens einem Fenster zu der von der K 4929 abgewandten Gebaudeseite
orientiert sein. (nach [16])

Als larmabgewandt sind alle Fassaden anzusehen, die nicht direkt zur K 4929
gelegen sind

Schalldammung der AuBenbauteile

Als Grundlage fir die Bemessung der erforderlichen Schallddmmung kann die
DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau (Ausgabe Januar 2018, mehrere Teile) herange-
zogen werden. Demnach werden entsprechend den aufieren Larmeinwirkungen die
Anforderungen an die Schalldammung der AuRenbauteile ermittelt.

Der maBgebliche AuRenlarmpegel ergibt sich aus der Uberlagerung aller einwirkenden
Gerauschquellen, wobei noch ein Zuschlag von 3 dB(A) zu bericksichtigen ist. Liegt
zwischen dem Beurteilungspegel am Tag und dem Beurteilungspegel in der Nacht eine
Differenz von weniger als 10 dB(A) vor, wird zum Schutz des Nachtschlafes der mal3-
gebliche Aulenlarmpegel fir Schlafraume durch Addition eines Zuschlags von
10 dB(A) zu dem um 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel fir die Nacht berechnet.
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Gemal der DIN 4109-1 (Ausgabe Januar 2018, [17]) ergeben sich die Anforderungen
an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Male R’y q.s der Aulenbauteile von
schutzbedrftigen Raumen unter Berilicksichtigung der unterschiedlichen Raumarten
nach der Gleichung R’y ges = La — Kraumart-

Dabei ist
KRraumart = 25 dB fir Bettenrdume in Krankenhausern und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB flr Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

KRraumart = 35 dB  flr Burordume und Ahnliches;

L, der maligebliche Aulienlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01
Mindestens einzuhalten sind Schallddmm-Male:

R’y ges =35dB  fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'yges =30dB  fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdume, Burordume und Ahnli-
ches.

Ubersteigen die gesamt bewerteten Bau-Schallddamm-MaRe R’y ges 50 dB, sind die An-
forderungen aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Eine Festsetzung im Bebauungsplan hinsichtlich der zu stellenden Anforderungen an
die Schalldammung der AuRenbauteile kann beispielsweise wie folgt formuliert wer-
den:

In den Teilen des Plangebiets, die AuRenlarmpegeln nach DIN 4109-2 — Schall-
schutz im Hochbau (Ausgabe Januar 2018, [18]) von Uber 62 dB(A) ausgesetzt
sind, mussen die Aullenbauteile von Gebauden mit schutzbedurftigen Rdumen
die gemal DIN 4109-1 (Ausg. Januar 2018) je nach Raumart und Aufienlarm-
pegel erforderlichen bewerteten Bau-Schallddmm-Malie R’y .5 aufweisen.

Das notwendige Schalldamm-Mal ist in Abhangigkeit von der Raumart und
Raumgrofie im Baugenehmigungsverfahren nachzuweisen. Auf einen Nach-
weis kann verzichtet werden, wenn der mafigebliche AuRenlarmpegel bei 65
dB(A) oder weniger liegt, da davon auszugehen ist, dass eine entsprechende
Schalldammung bei Neubauten ohnehin erreicht wird.

Die AuRenlarmpegel auf Grundlage der Larmeinwirkungen am Tag sind in den
Anlagen 8.1 bis 8.4 und auf Grundlage der Larmeinwirkungen in der Nacht in
den Anlagen 8.5 bis 8.8 dargestellt. Fur Schlafrdume und vergleichbare Raume
ist vom hoheren der beiden dargestellten AuRenlarmpegel auszugehen, bei

P:\612\2350-2399\2-2392 SU Inneres Gratzfeld\500 Planung\580 Berichte\EB6122392-211025-Son.docx Seite 14



Gemeinde Merdingen FICHTNER

Bebauungsplan ,Inneres Gratzfeld — Neuweg® / Schalltechnische Untersuchung WATER & TRANSPORTATION

sonstigen Aufenthaltsrdumen kénnen die Aullenlarmpegel fir den Tag verwen-
det werden.

Far den Fall einer Anordnung einer Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h sind
die Aulienlarmpegel auf Grundlage der Larmeinwirkungen am Tag in den An-
lagen 9.1 bis 9.4 und auf Grundlage der Larmeinwirkungen in der Nacht in den
Anlagen 9.5 bis 9.8 dargestellt.

Wird im Baugenehmigungsverfahren der Nachweis erbracht, dass im Einzelfall
geringere maligebende Aulienlarmpegel an den Fassaden vorliegen als dies im
Bebauungsplan angenommen wurde, kdnnen die Anforderungen an die Schall-
dammung der AulRenbauteile entsprechend den Vorgaben der DIN 4109-1 re-
duziert werden.

4.2.4 Beluftung von Schlafraumen

Uber die Anforderungen an die Schallddmmung hinaus, sind auch MaRnahmen zur Be-
liftung der Schlafrdume zu empfehlen. Auf Grundlage verschiedener Leitfaden ( [12],
[16]) wird folgende Festsetzung empfohlen:

Schlafrdume (auch Kinderzimmer) an Fassaden, die Beurteilungspegeln des
Verkehrslarms von mehr als 49 dB(A) ermittelt nach der Methodik der Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV) nachts ausgesetzt sind und die nicht tber
Fenster auf einer larmabgewandten Gebaudeseite mit Beurteilungspegeln unter
diesem Schwellenwert verfligen, sind bautechnisch so auszustatten, dass so-
wohl die Schalldammanforderungen gemaf der textlichen Festsetzung in Ab-
schnitt 4.2.3 erfullt werden als auch ein Mindestluftwechsel erreicht wird.

Alternativ konnen flur diese Schlafraume geeignete bauliche Schallschutzmal}-
nahmen (z.B. Doppelfassaden, verglaste Vorbauten, besondere Fensterkon-
struktionen) getroffen werden, die sicherstellen, dass ein Innenraumpegel bei
teilgeodffneten Fenstern von 30 dB(A) wahrend der Nachtzeit in dem Raum oder
den Raumen bei mindestens einem teilgedffneten Fenster nicht (berschritten
wird.

Die Beurteilungspegel in der Nacht fur Schlafrdume kénnen den Anlagen 6.5
bis 6.8 enthommen werden.

Im Fall einer Anordnung einer Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h kdénnen
die Beurteilungspegel in der Nacht fur Schlafrdume den Anlagen 7.5 bis 7.8
entnommen werden.

Auf die schallgeddmmte Bellftung kann verzichtet werden, wenn im Bauge-
nehmigungsverfahren der Nachweis erbracht wird, dass der Beurteilungspegel
des Verkehrslarms am Schlafraum in der Nacht 49 dB(A) nicht Gberschreitet.
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Gemeinde Merdingen FICHTNER

Bebauungsplan ,Inneres Gratzfeld — Neuweg® / Schalltechnische Untersuchung WATER & TRANSPORTATION

5. ZUSAMMENFASSUNG

Fur die Aufstellung des Bebauungsplans ,Inneres Gratzfeld - Neuweg“ wurde eine
schalltechnische Untersuchung durchgefihrt. Hierbei wurden Verkehrslarmeinwirkun-
gen untersucht. Zu betrachten ist dabei jeweils die Situation im Plangebiet und in der
Nachbarschaft.

Ergebnisse

« Im Plangebiet werden entlang der K 4929 die fur allgemeine Wohngebiete empfohle-
nen Immissionen Uberschritten (vgl. Abschnitt 3.4)

o Folge: Empfehlung zu passiven SchutzmafRnahmen (Grundrissorientie-
rung, Schalldammung, Bellftung) fir Wohnungen direkt entlang der
K 4929 (vgl. Abschnitt 4)

« In der Nachbarschaft sind keine wesentlichen Erhéhungen nach den Kriterien der
Verkehrslarmschutzverordnung zu erwarten (vgl. Abschnitt 3.4.2)

o0 Folge: Keine Larmschutzmalinahmen erforderlich
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Anlage 1

Lageplan Verkehrslarm
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Anlage 2

Verkehrserzeugung Wohnen
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Verkehrserzeugung
»Iinneres Gratzfeld - Neuweg*“

Bruttogeschossfldache: 11.250 m?

I
Einwohnerverkehr

Bruttogeschossflache (BGF) pro Einwohner:
48-53 m? BGF/Einwohner
Annahme: 52 m? BGF/Einwohner

b

220 Einwohner

Wegehaufigkeit:
3,5 - 4,0 Wege/Einwohner
Annahme: 3,8 Wege/Einwoher

b

840 Wege/24h

|

Wege aulderhalb des Plangebiets:
10-20%
Annahme: 18%

b

690 Wege/24h

|

MIV-Anteil: 30 - 75%
(MIV-Anteil im Einwohnerverkehr)
Annahme: 75%

-

510 Pkw-Wege/24h

|

Pkw-Besetzungsgrad: 1,5
(Einwohnerverkehr)

b

340 Pkw-Fahrten/24h

Besucherverkehr

Anteil des Besucherverkehrs:
0 - 15% der Einwohnerwege
Annahme: 10% der Einwohnerwege

|

80 Wege/24h

MIV-Anteil: 60 - 80%
(MIV-Anteil im Besucherverkehr)
Annahme: 80%

b

70 Pkw-Wege/24h

)

Pkw-Besetzungsgrad: 1,5 - 2,0
(Besucherverkehr)
Annahme: 1,8

b

40 Pkw-Fahrten/24h

v

Lieferverkehr

0,02 Liefer-Fahrten
je Einwohner

|

4 Liefer-Fahrten/24h

Auftraggeber:

Proj.-Nr.:

FICHTNER

Gemeinde Merdingen

612-2392

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH

Projektbez.:

.Inneres Gratzfeld - Neuweg*
Schalltechnische Untersuchung

Datum:

10/2021

Planbez.:

LinnéstraRe 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Verkehrserzeugung Wohnen

MafRstab:

Anlage
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Anlage 3

Beurteilungspegel Verkehrslarm Analyse
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Immissionsort Nutzung Stock- IGW IGW Lr Lr Lr,diff Lr,diff

werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
01 WA EG 59 49 51 43
1.0G 59 49 53 45
2.0G 59 49 54 46
02 WA EG 59 49 58 50 0,5
1.0G 59 49 58 50 0.4
2.0G 59 49 58 50 0,5
03 WA EG 59 49 59 52 2,1
1.0G 59 49 60 52 0,2 2,4
2.0G 59 49 59 52 2,2
04 WA EG 59 49 50 43
1.0G 59 49 52 44
2.0G 59 49 52 44
05 WA EG 59 49 50 42
1.0G 59 49 51 43
2.0G 59 49 51 44
06 WA EG 59 49 53 45
1.0G 59 49 53 46
07 WA EG 59 49 55 47
1.0G 59 49 55 47
08 WA EG 59 49 54 46
1.0G 59 49 54 47
2.0G 59 49 53 45

Auftraggeber: Proj.-Nr:
Gemeinde Merdingen 612-2392
e "Inneres Gratzfeld - Neuweg" P 10/2021

Schalltechnische Untersuchung

Planbez:

Beurteilungspegel Verkehrslarm Analyse-Fall

Anlage:

SoundPLAN 8.1
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Anlage 4

Beurteilungspegel Verkehrslarm Prognose
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Immissionsort Nutzung Stock- IGW IGW Lr Lr Lr,diff Lr,diff
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
01 WA EG 59 49 51 43
1.0G 59 49 53 46
2.0G 59 49 55 47
02 WA EG 59 49 58 50 0,8
1.0G 59 49 58 50 0,8
2.0G 59 49 58 50 0,8
03 WA EG 59 49 60 52 0,4 2,6
1.0G 59 49 60 52 0,7 2,9
2.0G 59 49 60 52 0,5 2,8
04 WA EG 59 49 52 45
1.0G 59 49 54 46
2.0G 59 49 54 46
05 WA EG 59 49 52 44
1.0G 59 49 53 46
2.0G 59 49 54 46
06 WA EG 59 49 55 47
1.0G 59 49 55 48
07 WA EG 59 49 57 49
1.0G 59 49 57 50 0,3
08 WA EG 59 49 56 49
1.0G 59 49 57 49
2.0G 59 49 56 48
Auftraggeber: Proj.-Nr:
Gemeinde Merdingen 612-2392
e "Inneres Gratzfeld - Neuweg" P 10/2021
Schalltechnische Untersuchung
e Beurteilungspegel Verkehrslarm Prognose-Nullfall e 4.1

SoundPLAN 8.1




Immissionsort Nutzung Stock- IGW IGW Lr Lr Lr,diff Lr,diff
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
01 WA EG 59 49 46 38
1.0G 59 49 48 41
2.0G 59 49 50 42
02 WA EG 59 49 53 45
1.0G 59 49 53 45
2.0G 59 49 54 46
03 WA EG 59 49 57 49
1.0G 59 49 57 50 0,2
2.0G 59 49 57 50 0,3
04 WA EG 59 49 53 45
1.0G 59 49 54 46
2.0G 59 49 54 47
05 WA EG 59 49 52 44
1.0G 59 49 54 46
2.0G 59 49 54 46
06 WA EG 59 49 55 47
1.0G 59 49 55 48
07 WA EG 59 49 58 50 0,5
1.0G 59 49 58 50 0,6
08 WA EG 59 49 57 49
1.0G 59 49 57 50 0,1
2.0G 59 49 56 48
Auftraggeber: Proj.-Nr:
Gemeinde Merdingen 612-2392
e "Inneres Gratzfeld - Neuweg" P 10/2021
Schalltechnische Untersuchung
e Beurteilungspegel Verkehrslarm Prognose-Planfall e 4.2

SoundPLAN 8.1




Immissionsort Nutzung Stock- Prognose-Nullfall Prognose-Planfall Differenz PP-P0O
werk Lr Tag Lr Nacht | LrTag Lr Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
01 WA EG 50,6 42,7 45,1 374 -5,5 -5,3
1.0G 53,0 45,2 47,9 40,2 -5,1 -5,0
2.0G 54,1 46,2 49,5 41,8 -4,6 -4,4
02 WA EG 57,6 49,8 52,3 44,6 -5,3 -5,2
1.0G 57,6 49,8 52,5 44,8 -5,1 -5,0
2.0G 57,7 49,8 53,0 45,3 -4,7 -4,5
03 WA EG 59,4 51,6 56,5 48,8 -2,9 -2,8
1.0G 59,7 51,9 56,9 49,2 -2,8 -2,7
2.0G 59,5 51,8 57,0 49,3 -2,5 -2,5
04 WA EG 52,0 44,3 52,2 44,5 0,2 0,2
1.0G 53,5 45,8 53,6 46,0 0,1 0,2
2.0G 53,5 45,9 53,9 46,2 0,4 0,3
05 WA EG 51,5 43,8 51,7 44,0 0,2 0,2
1.0G 52,9 45,3 53,1 45,4 0,2 0,1
2.0G 53,4 45,7 53,6 45,9 0,2 0,2
06 WA EG 54,5 46,8 54,7 47,0 0,2 0,2
1.0G 54,9 47,2 54,9 47,3 0,0 0,1
07 WA EG 56,6 49,0 57,1 49,5 0,5 0,5
1.0G 56,9 49,3 57,3 49,6 0,4 0,3
08 WA EG 55,7 48,1 56,1 48,4 0,4 0,3
1.0G 56,4 48,8 56,8 49,1 0.4 0,3
2.0G 55,2 47,5 55,5 47,8 0,3 0,3
Auftraggeber: Proj.-Nr:
Gemeinde Merdingen 612-2392
o "Inneres Gratzfeld - Neuweg" P 10/2021
Schalltechnische Untersuchung
e Anderung Beurteilungspegel Verkehrslarm - 4.3

SoundPLAN 8.1
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Bebauungsplan ,Inneres Gratzfeld — Neuweg® / Schalltechnische Untersuchung WATER & TRANSPORTATION

Anlage 5

Beurteilungspegel Verkehrslarm Prognose Tempo 30
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Immissionsort Nutzung Stock- IGW IGW Lr Lr Lr,diff Lr,diff
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
01 WA EG 59 49 51 43
1.0G 59 49 53 46
2.0G 59 49 54 47
02 WA EG 59 49 58 50 0,8
1.0G 59 49 58 50 0,8
2.0G 59 49 58 50 0,8
03 WA EG 59 49 60 52 0,2 2,5
1.0G 59 49 60 52 0,5 2,7
2.0G 59 49 60 52 0,3 2,5
04 WA EG 59 49 51 43
1.0G 59 49 52 44
2.0G 59 49 52 45
05 WA EG 59 49 50 42
1.0G 59 49 51 44
2.0G 59 49 52 44
06 WA EG 59 49 53 46
1.0G 59 49 54 46
07 WA EG 59 49 55 47
1.0G 59 49 55 48
08 WA EG 59 49 54 46
1.0G 59 49 55 47
2.0G 59 49 53 46
Auftraggeber: Proj.-Nr:
Gemeinde Merdingen 612-2392
e "Inneres Gratzfeld - Neuweg" P 10/2021
Schalltechnische Untersuchung
FI'I3anebetjrteiIungspegel Verkehrslarm Prognose-Nullfall Tempo 30 e 5.1

SoundPLAN 8.1




Immissionsort Nutzung Stock- IGW IGW Lr Lr Lr,diff Lr,diff
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
01 WA EG 59 49 43 36
1.0G 59 49 46 39
2.0G 59 49 48 40
02 WA EG 59 49 50 43
1.0G 59 49 51 43
2.0G 59 49 51 44
03 WA EG 59 49 55 47
1.0G 59 49 55 47
2.0G 59 49 55 47
04 WA EG 59 49 50 43
1.0G 59 49 52 44
2.0G 59 49 52 44
05 WA EG 59 49 50 42
1.0G 59 49 51 43
2.0G 59 49 52 44
06 WA EG 59 49 53 45
1.0G 59 49 53 45
07 WA EG 59 49 55 48
1.0G 59 49 55 48
08 WA EG 59 49 54 46
1.0G 59 49 55 47
2.0G 59 49 54 46
Auftraggeber: Proj.-Nr:
Gemeinde Merdingen 612-2392
e "Inneres Gratzfeld - Neuweg" P 10/2021
Schalltechnische Untersuchung
Eaébazfteilungspegel Verkehrslarm Prognose-Planfall Tempo 30 e 5.2

SoundPLAN 8.1




Immissionsort Nutzung Stock- Prognose-Nullfall Prognose-Planfall Differenz PP-P0O
werk Lr Tag Lr Nacht | LrTag Lr Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
01 WA EG 50,6 42,7 43,0 35,3 -7,6 -7,4
1.0G 53,0 45,2 45,8 38,1 -7,2 -7,1
2.0G 54,0 46,2 47,8 40,0 -6,2 -6,2
02 WA EG 57,6 49,8 50,0 42,3 -7,6 -7,5
1.0G 57,6 49,8 50,3 42,6 -7,3 -7,2
2.0G 57,7 49,8 51,0 43,3 -6,7 -6,5
03 WA EG 59,2 51,5 54,2 46,5 -5,0 -5,0
1.0G 59,5 51,7 54,6 46,9 -4,9 -4,8
2.0G 59,3 51,5 54,7 47,0 -4,6 -4,5
04 WA EG 50,3 42,6 49,9 42,2 -0,4 -0,4
1.0G 51,6 43,9 51,4 43,6 -0,2 -0,3
2.0G 51,9 44,2 51,6 43,9 -0,3 -0,3
05 WA EG 49,4 41,7 49,3 41,6 -0,1 -0,1
1.0G 50,8 43,1 50,7 43,0 -0,1 -0,1
2.0G 51,3 43,6 51,2 43,5 -0,1 -0,1
06 WA EG 52,8 45,1 52,3 44,6 -0,5 -0,5
1.0G 53,3 45,6 52,6 44,9 -0,7 -0,7
07 WA EG 54,4 46,7 54,8 47,1 0,4 0,4
1.0G 54,7 47,1 54,9 47,2 0,2 0,1
08 WA EG 53,4 45,7 53,7 46,0 0,3 0,3
1.0G 54,1 46,5 54,4 46,7 0,3 0,2
2.0G 52,9 45,2 53,1 45,4 0,2 0,2
Auftraggeber: Proj.-Nr:
Gemeinde Merdingen 612-2392
o "Inneres Gratzfeld - Neuweg" P 10/2021
Schalltechnische Untersuchung
F’IanbezAnderung Beurteilungspegel Verkehrslarm Tempo 30 - 5.3

SoundPLAN 8.1
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Anlage 6

Beurteilungspegel Verkehrslarm Plangebiet
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Legende
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|:| Nebengebéude
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64 < I <= 69
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74 < R
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Gemeinde Merdingen 612-2392
PoIes vInneres Gratzfeld - Neuweg" atum:
Schalltechnische Untersuchung 1072021
Panbez \/erkehrslarm Plangebiet Tempo 50 Mafstab:
1:1.250

Tag, Erdgeschoss

Anlage:

6.1
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Anlage 7

Beurteilungspegel Verkehrslarm Plangebiet Tempo

30
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